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Uvod

Obojzivelniky plnia dolezité funkcie v ekosystéme. Takmer vSetky druhy zavisia rovnako na
suchozemskych aj vodnych biotopoch. Kvoli rozmnoZovaniu a vyvinu navstevuji vodné biotopy a pre
prijem potravy a zimovanie najmé suchozemské biotopy. Vsetky povodné obojzivelniky v pociatocnej
faze vyvinu s zavislé od vicSieho mnozstva vody. Pocas obdobia rozmnozovania, na zaciatku jari,
podnikaju mimoriadne intenzivne migracie medzi jednotlivymi biotopmi.

Pocetnost’ obojzivelnikov dlhodobo prudko klesa. Pri¢inou tohto vyvoja su I'udské zasahy do
prirody a krajiny, ako odvodiovanie mokradi, ale aj budovanie a prevadzka na cestnych komunikaciach.
Vysledkom st negativne vplyvy na biologick rovnovahu. Obojzivelniky st déleZitymi indikaénymi
druhmi, tym ako rychlo reaguju na lokalne zmeny prirodného prostredia. Ich nepritomnost’ alebo
pritomnost’ v biotopoch poskytuje informacie o stave a poSkodeni krajiny.

Hrozby s rozmanité. Spolu s inymi pri¢inami aj cestné infrastruktiry vedu k niceniu,
fragmentacii alebo poskodzovaniu biotopov. Cestna premavka spdsobuje migrujicim obojzivelnikom
vyznamné straty. Z toho dovodu st potrebné opatrenia na ochranu obojzivelnikov a v jednotlivych
pripadoch na uz existujucich cestach aj z dovodu bezpec¢nosti cestnej premavky.

Vsetky domace druhy obojzivelnikov patria k chranenym druhom v sulade s prijatou
legislativou v oblasti Ochrany prirody a krajiny.

Prioritou ochrany obojzivelnikov je vyhybanie sa poskodeniu biotopov, pretoze obnova
biotopov je zlozita.

Pomoc pri krizovani cesty vo forme podchodovych systémov v telese cesty alebo nad cestou
nepatria medzi kompenzacné opatrenia, ale st typovymi opatreniami na zabranenie alebo minimalizaciu
poskodzovania obojZzivelnikov.

Trvalé systémy ochrany migrujticich obojzivelnikov krizujacich cesty st sucast’ou cestne;j
komunikacie.




1. Ekologické zaklady

Poévodnych 17 druhov obojzivelnikov ma rozne ekologické a klimatické naroky na vlastné
biotopy. Maju rozne hranice prirodzeného rozsirenia v ramci tizemia SR.

Vzhl'adom k reprodukénej bioldgii obojzivelnikov naviazanej na vodu sa reprodukéné vody
stavaju "centrom" populécie v ich biotope. V zavislosti od poc€asia, rozmnozujuci jedinci v priebehu jari
migruju na zhromazdisko. U vi¢Siny druhov obojzivelnikov potom dospelci migruju na letné biotopy
(les alebo otvorena krajina). Po skonceni larvalneho vyvinu metamorfované (juvenilné) obojzivelniky
tak isto opustaju vodny utvar a presuvaju sa na svoje terestrické biotopy. Na jesen prebicha migracia
obojzivelnikov na zimoviska, ktoré sa obvykle nachddzaju uz v rdmci migracnej trasy k reprodukénym
vodam.

Casopriestorové migraéné spravanie sa odliduje podla druhov, aj ked’ sa moze vyskytnit
spravanie Specifické pre jednotlivé populécie. Jednotlivé biotopy (reprodukéné vody, letné a zimné
pobytové lokality) a sezonne migracie medzi tymito lokalitami tvoria celorocny biotop obojzivelnika.
V zavislosti od druhov obojZivelnikov a biotopov maju migracie rézne vzdialenosti. Zatial’ co skokany
a ropuchy (rychlo sa pohybujuce druhy) majii migracné vzdialenosti od 1 000 do 2 000 ma 1 000 az
4 000 m, pomaly sa pohybujtice druhy mlokov zvy¢ajne vykazuji migraénu vykonnost’ od 500 do 1 500
m.

Tabulka ¢ 1: Celkové vzdialenosti migracie obojzivelnikov s vyskytom na Gizemi Slovenskej republiky
(nielen na reproduk¢éné biotopy)

Druh Migra¢né obdobie Maximalne

dospelych post metamorfovanych migracné
vzdialenosti

salamandra Skvrnita april/maj; jal az oktober august nickol’ko 100 m

mlok horsky marec/april; jun az september jul az september 500 -600 m

mlok dunajsky marec/april; jun aZ september jul az september

mlok hrebenaty februar/marec; jin azZ november jun aZ september 500 — 1000 m

mlok bodkovany februar az april; jun/jtl jul az oktdber niekol’ko 100 m

kunka ¢ervenobrucha april/maj; maj aZz oktober jul az oktdber 1000 m

kunka ZItobrucha april/maj; jin az august jun aZ oktober 4 km

hrabavka Skvrnita marec/april; maj jul az oktdber 500 —800 m

ropucha bradavi¢nata marec/april; maj az september jun aZ august niekol'ko km

ropucha zelena april; maj az september jul az september 8 — 10 km

rosnicka zelena april/maj; maj az oktober jul/august > 10 km

skokan ostropysky marec; maj az oktober jun aZ september 1000 m

skokan §tihly februar az april; maj az oktober jul/august 1,5 km

skokan hnedy februar/marec; april az november | jun az september 8 — 10 km

skokan kratkonohy marec/april; september/oktober september/oktober 1 km

skokan zeleny marec/april; september/oktober september/oktober 2 km

skokan rapotavy marec az maj; september/oktober | jul az oktdber niekol'ko km

2. Systémy trvalého zabezpecenia ochrany na cestach

Ochranné zariadenia su trvalé zariadenia uréené na zabranenie vstupu obojzivelnikov na cestu alebo na
to, aby mohli bezpe¢ne prekonat’ cestné teleso. Ak je to mozné, mali by slazit’ aj inym Zivo¢ichom.

Zmeny Vv prirodnom prostredi okolia cesty vytvaraji obojzivelnikom nové podmienky, zvySuji
existujuce migracné spravanie. Konkrétne, ked’ obojzivelniky v dosledku zmeny migracného spravania
prechadzaju vo vac¢sich poctoch cez cesty, znizuju bezpecnost’ cestnej premavky. Vyznamné rizika by
mali byt okamZite odstranené primeranymi opatreniami, napr. do¢asnymi blokovacimi zabranami.
Z hladiska dlhodobého rieSenia je potrebné vyzadovat trvalé zariadenia. Opatrenia musia byt
koordinované s prislusnymi organmi $tatnej spravy s kompetenciou v ochrane prirody.


http://snaturou2000.sk/zivocichy/kunka-zltobrucha
http://snaturou2000.sk/zivocichy/salamandra-skvrnita

Pre dodato¢nu instalaciu podchodov pre obojzivelniky je obzvlast vhodné pretlacdat’ rarové alebo
rdmové priepusty. InStaldcia mdéze byt vykonand bez ovplyvnenia cestnej premavky alebo zmeny
povrchu vozovky. Predpokladom pre tento tcel je vhodny podklad, dostato¢né vel’ké bo¢né plochy pre
umiestnenie pretlacacej jamy a oporné piliere, ako aj vhodny terénny profil.

Pred zavedenim systémov trvalého zabezpecenia si potrebné predbezné vyskumy, aby sa urcila poloha,
smer a rozmery vodiacich zariadeni a podchodov.

Systém trvalého zabezpecenia ochrany ma byt vedeny Co najblizSie k ceste. Ak je to mozné, vzdy
uprednostiiovat’ paralelne k ceste!

Zdovodnenie: Potrebnd starostlivost’ v potrebnom rozsahu je zarucena len v bezprostrednej blizkosti
cesty. Vsetko, o lezi d’aleko od cesty, je zvycajne zabudnuté!

Ochrana obojzivelnikov nesmie byt dovodom na vybudovanie neprekonatel’nej prekazky pre
pohyb ostatnych terestrickych zivo¢ichov v krajine, vylucit potencialny bod medzi cestou a ochrannym
systémom ktory umoziuje uviznenie ¢i Unik obojzivelnikov a inych zZivocichov na cestu! Jedna sa o
kompletné odmietnutie lievikovitého usporiadanie vodiacich zabran, ktoré si stale odporuc¢ané (TP
04/2013). Na jednej strane moze byt systém trvalého zabezpecenia ochrany ovela ucinnejSie
manazovany, napr. pomocou kosiaceho zariadenia na ramene. Na druhej strane pre lievikovité
usporiadanie potrebuje podstatne vacsi dosah na ktoré st potrebné véacsie finanéné prostriedky. Dalsi -
aspekt vacSia spotreba materialu v porovnani s paralelnym usporiadanim vedl'a cesty. Konstrukcia
"riadiaceho lieviku" Casto vedie k zna¢nym Strukturdlnym t'azkostiam alebo nuti pouzitie Specialnych
tvarovanych prvkov v porovnani spornej podpore zlepSenia biologickej funkcie. Doteraz neexistuju
ziadne $tudie, ktoré by potvrdili takymto "riadiacim lievikom" realne zvySenie migra¢ného kurzu.

Dalsia zasada: NajpritaZlivejsia je rovna trasa! Ak nie je mozné vyhnut sa vacsej odchylke
od priamky, potom musi byt v mieste zlomu priechod.

Idealne smerovanie

Dalsie detailne planovania sa tykaju ukonovacej asti ochranného systému. Vo vicSine
pripadov ochranny systém nebude moct’ zabezpecit’ celi migracnu trasu. Vtedy ukoncenie vodiacej
steny sa urcuje v mieste kde viac ¢i menej uz neprebieha intenzivna migracna aktivita.

Aby sa obojzivelnici, ktori migruju pozdiZ vodiacej steny na jej konci nemohli dostat’ na cestu
je potrebné vybudovat takzvané "reverzné prvky". Takéto navrhnuté zakoncenia by nemali byt’ dlhsie
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Obr. ¢.1. Na konci vodiacej zdbrany ochranného systému by mala byt
migrujticim obojzivelnikom dostat’ sa priamo na cestu.

>n



3. Bariérové a vodiace zariadenia

Zakladna funkcia je rychly a bezstresovy prechod obojzivelnikov v systéme trvalého
zabezpecenia ochrany. Migracia obojzivelnikov na jar neznamena nevyhnutne priamo¢iaru cestu (pozri
aj vysledky METZGER (1980) a VEITH a kol., ale je zamerana na dosiahnutie reprodukéného vodného
telesa. V zavislosti od terénnej situacie obojzivelnici musia prekonavat’ dlhé vzdialenosti s prekazkami
a to "nezmyselnymi" casto dlho trvajucimi obchadzkami a vicSinou bez prijmu potravy. Pobyt
v ochrannom systéme by preto nemal predizit’ dizku migracie viac ako je potrebné. Najmi po skon&eni
rozmnozovania zvieratd nemozu travit' svoj ¢as na reprodukcénej lokalite do neurcitd, pretoze vajicka
maju vykladené a boj o samice sa pokracuje. V skorl jar méze nepriaznivé pocasie sposobit’ znacny
odklad migracie obojzivelnikov, ¢o v konecnom dosledku spdsobi rychly prechod systémom trvalého
zabezpeCenia ochrany. Je predpokladom, ze migrujuci obojzivelnici sa vratia spat’, ked’ su prili§ dlho
obmedzované bariérou. Neposlednym bodom, ktory je potrebné brat’ do uvahy je, Ze riziko predatorstva
sa zvySuje s dizkou Gasu straveného v ochrannom systéme. U predatorov, ako su tchor, liska, potkan,
piskory a hmyz predstavuje koncentracia migrujtcich obojzivelnikov ponuku I'ahkej koristi.

Zabrany maju za ulohu obojzivelniky udrziavat mimo aktivne vyuzivanej casti cesty.
Navadzacie zariadenia v spojeni s podchodmi pre obojzivelniky slizia na prepojenie biotopov
obojzivelnikov. Mali by obojstranne viest’ migrujuce zvieratd do podchodov.

Vodiace bariéry musia byt zo strany cesty pre zivo¢ichy prekonatel'né, nesmi vytvarat’ pascu
pre zatulané jedince.

Osobitna pozornost’ sa musi venovat’ poziadavkam migrujtcich juvenilov. To znamena, ze je
potrebné venovat osobitni pozornost’ podrobnému navrhu prislusnych prvkov, ako aj spojeniam a
prechodom celého ochranného systému. Bez dostatoénej ochrany juvenilov systém trvalej ochrany
migracie obojzivelnikov straca zmysel.

V pripade nedostatocnych finanénych zdrojov je prvoradou prioritou stavby ochrana migrujucich
juvenilov.

Efektivne bariéry a vodiace zariadenia by mali spravidla prekryvat’ cely migraény koridor. Pre
bezpec¢nost’ musia presahovat’ minimalne 50 m po celej Sirke migracného koridoru. Ich ukoncéenia st v
tvare pismena U, aby sa zavratili jedincov z okraja ochranného systému spit’ do ochranného systému.
Pozicia a vedenie trasy sa vyberaju tak, aby sa vylucilo poSkodenie, napr. z prejazdu
pol'nohospodarskych mechanizmov, ak je v blizkosti podohospodarsky vyuzivany pozemok. Bariérové
vodiace steny by mali byt vybudované co najblizsie k ceste a subezne s cestou. Paralelné usporiadanie
ochranného systému s cestou ma vyhodu v kratSej dizke vodiacej steny, mensom zabere pody
a pristupnejSej (lacnej$ej) tdrzbe. Nevyhodou je stazenie podmienok migracie (ked’ sa vyskytuje
zabrzdené migracné spravanie pri vodiacej stene), moze byt kompenzované mensou vzdialenostou
medzi podchodmi (asi 30 m).
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Obr. ¢.2. Schéma vytycenia trasy vodiaceho ochranného zariadenia

Vodiace zariadenia by nemali obsahovat’ vy¢nelky, vyklenky a ostré uhly (pasce zvierat).

Ci bude vybrané usporiadanie vodiacich zariadeni d’alej alebo tesne vedl'a cesty, musi byt rozhodnuté
na zaklade pristupnosti pozemku, vlastnosti pddy, pritomnosti skal, svahovitosti a spdsobu vyuzitia.
Terénne prekazky spdsobuju oddelenie biotopov a tazSie zabezpecenie kontroly a udrzby.

Budovanie bariérovych a vodiacich zariadeni stazuju dreviny (korene drevin), skalnaté a pevné
podlozie. Vyzaduju Specidlne poziadavky na pouzitie materidlov a konStrukénych prvkov.

Pochodzkova plocha (behun) vodiacich zariadeni by nemala byt §irSia ako dno podchodového otvoru.
Ak musi byt’ §irSia, migracia k podchodu je zhorsena.

Pre bariérové a vodiace zariadenia sa vzt'ahuju nasledovné poziadavky:

Bariérové zariadenia

- prvky vodiaceho systému musia byt zakotvené v pode a uplne vzajomne nadvizujice, aby neboli
priepustné najmi pre metamorfované (juvenilné) zaby a mloky. Pripadnym pasciam je potrebné sa
vyhnut' vhodnym zakladanim. Toto je obzvlast ddlezité pri nerovnom teréne a prepajani rdznych
konstrukénych prvkov.

- vyska bariérového zariadenia by mala byt aspoit 40 cm, v pripade skokanov aspon 60 cm. Bariérové
zariadenie nie je U¢inné pre usmernovanie migracie rosnicky zelene;j.

- viacero druhov obojzivelnikov je schopnych vyliezat’ po vertikalnej stene. Preto na hornom okraji
bariérového a vodiaceho zariadenia je nevyhnutna ochrana proti preliezaniu.

- zo strany uréenej na migraciu st neziaduce rdzne stlpiky, podpery alebo visiace Casti rastlin, ktoré by
mohli sluzit' na preliezanie.

- bariérové a vodiace zariadenia musia mat’ sklon k okraju svahu najmenej 7 % ktory sa da dosiahnut’
pomocou zvySenej roviny z cesty (odtok vody).

Vodiace zariadenie

Efektivny ochranny systém musi zabranit' preliezaniu Cize aj zodpovedajucim casovo a
energeticky narocnym pokusom pre takéto spravanie. Pouzity material by mal ¢o najmenej k tomu lakat’
povrchovou Struktirou ¢i rdéznymi detailmi. Moznym bodom pre lezenie je rastica vegetacia a pocet
spojov medzi jednotlivymi prvkami. Za vyhodu je potrebné povazovat’ vel'ké jednotlivé stavebné prvky




s mensim poctom spojov. Ak v ddsledku materialu vznikajt prekazky vo forme vyénievajucich okrajov,
vacsich medzier alebo podobne na spojoch prvkov, mé to tc¢inok na oneskorenie migracie, najmé u
mladych obojzivelnikov.

- komponenty by mali poskytovat” hladka stenova drahu bez vy¢nelkov, vyklenkov a ostrych uhlov.
Stlpiky a podpery sa nesmu nachadzat’ zo strany urenej na migraciu.

- ochrana proti preliezaniu by nemala mat’ ostré hrany, aby sa zabranilo zraneniu zvierat.

- vodiaca bariéra musi mat’ pochédzkovu plochu (behun) Sirokt minimalne 20 cm bez prekazok bez
vySkového posunu ¢i stupania. Behtii sa nesmie budovat’ ako odvodnovaci kanal. Preto musi byt
starostlivo podsypany a zabezpeceny proti preplachu. Je potrebny dostato¢ny priecny sklon.

- pochdédzkova plocha ma prilichat’ k stene v pravom uhle, bez zaoblenia, aby obojzivelniky neboli
provokované vyliezat’ na stenu.

- ochrana proti preliezaniu, stena a pochddzkova rovina su sic¢ast’ou stavebného bloku.

- do podchodového vchodu je potrebné vybudovat’ vodiacu clonu vy¢nievajicu na pochodzkovia plochu
kvoli zabraneniu obidenia podchodu obojzivelnikmi.

-
-

Obr.¢.3. Schéma vodiacej clony vyénievajlicej do podchodu, uréenej na zabranenie jeho obidenia obojzivelnikmi.

- vodiace zabrany nesmu byt inStalované v spojeni s drenazou cesty. Vtok odvodnovacej Sachty nesmie
byt umiestneny v dne vodiaceho systému. Pokial’ vtok Sachty musi byt nevyhnutne v dne vodiaceho
systému musi byt trvalé zakryty (napr. hrubym Strkom).

- Vodiace systémy je potrebné udrzovat’ bez znecistenia. Preto musi byt’ pred vodiacimi zariadeniami
naplanované dostato¢né miesto na vykonavanie starostlivosti a udrzby, najma pre kosenie.



Alternativa rozmerov
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Obr.¢.4. Schéma montaze bariérového a vodiaceho zariadenia z prefabrikovanych beténovych prvkov.

Odolnost’

- zvy8ené poziadavky na vymenu casti zariadeni kvoli poskodeniu alebo nedostato¢nej zivotnosti
spdsobuju tazkosti pri idrzbe a ohrozuju u€innost’ barierovych a vodiacich zariadeni.

- vodiace zariadenie musi byt’ rozmerovo stabilné, odolné a zabezpecené proti vyklopeniu. Okrem toho
musia byt pouzité materidly odolné voéi rozbitiu a narazu, odolné voci hnilobe, vode, mrazu, soli
a slne¢nému ziareniu. Spravidla sa pouziva betdn alebo ocel’. Plasty alebo iné materialy musia splnat’
uvedené kritéria.

- pred budovanim sa musi preukazat’ osvedcenie o vhodnosti od vyrobcu.

- musia sa dodrziavat’ poziadavky na kvalitu prefabrikovanych ocel'ovych casti.

- musia byt dodrziavané poziadavky na kvalitu prefabrikovanych betonovych dielov. Beténové prvky
by mali byt navrhnuté bez tikosov, €iZe po insStalacii nevzniknu Ziadne obtiaZne tesniace spoje medzi
jednotlivymi prvkami.

- je potrebné vyhnit sa vytvoreniu vodnych kanalov z vodiaceho zariadenia s nasledkom podomielania
a poskodzovania.

- pouzivaju sa iba komponenty, ktoré pontkaji nizku motivaciu ku kradezi.

Bezpecnost’ cestnej premavky

Bariérové a vodiace zariadenia nesmu sposobovat’ Ziadne nebezpecenstvo pre premavku vozidiel. Je
potrebné sa vyhnut akymkol'vek zasahom do strany od cesty.

Poziadavky na bariérove a vodiace steny:
* bezpecné zadrziavanie a smerovanie migracie obojzivelnikov




* dostato¢na vyska, ktora zabranuje preskakovaniu (minimalne 50 cm)

» zdbrana mdze mat polkruhovity alebo aspon Sikmy tvar.

* horizontalna rovina (behun) bez prekazok (bez narusenia v dosledku vegetacie alebo opornych
tyciek)

» prechod z behuiia na vodiacu stenu je ¢o najviac kolmy

» material vodiacej steny nesmie byt’ priesvitny

* material nesmie podporovat’ Splhanie.

*vodiaca stena vybavend ochranou proti preliezaniu

» dostato¢ne Siroky, bezbariérovy behun priblizne 30 cm (¢im je uzsi chodnik, tym vyssie naroky na
udrzbu - Casté kosenie)

» prechod od behuna k vodiacej stene ma byt’ o najviac kolmy

» ziadne hrany alebo vy¢nelky a ¢o mozno najmensie medzery.

» musi byt’ zabezpecena stabilita pri jazde nad / pod riadiacim systémom

* trvacnost’ na obdobie 20 - 30 rokov nesmie dojst’ k inave materialu, a to aj napriek vystaveniu
mrazu, odmrazovacej soli, Stiepaniu kamena, narazovému tlaku atd’.

» vyzaduje sa presna kombindcia s inymi komponentmi (priepustmi, mriezkami)

* minimalne naklady na starostlivost’

* tienenie migrujucich obojzivelnikov pred priamymi slnecnymi la¢mi (znizené riziko poskodenia)

4. Podchody pre obojzivelniky

Podchody maja za ulohu ulah¢it’ migraciu obojzivelnikom medzi biotopmi prechodom cez vozovku.
Mali by sa pouzit’ podchody vhodné aj pre iné skupiny Zivo¢ichov, napr. malé cicavce.

Obdiznikovy priechod, postaveny ako uzavrety box ma vela vyhod ! Pripojenia k vodiacemu
zariadeniu sa I'ahko buduju. Efekt vodiaceho uc¢inku je vzdy velky, pretoze obojzivelnici vaésinou
kracajt (skau) pozdiz steny alebo v bezprostrednej blizkosti.

Existuju problémy s odvodiiovacimi zariadeniami, napr. v klasickom horskom lesnom prostredi
so silnou akumulaciou svahovej vody. Ak podklad cesty tvori homogénna zem, v pode sa zvycajne
vytvara kapilarny efekt a idealna vlhkost’ pddy poskytuje optimalne prostredie pre migraciu. Existuju
problémy s odvodiovanim systému, napr. v pripade klasickej situdcie v horskych tdoliach so silnym
stekanim svahovej vody. Vtedy uzavrety box mdze priniest’ vyhody, pretoze brani vzniku $kodam
sposobenych prete¢enim vody. PoZiadavka na stavitel'ov je vybudovat’ vstup tak, aby sa do tunelu
dostala iba vlhkost’ a nie naakumulované mnozstvo vody.

| V podchode nesmie stat’ voda! |

Odvodnenie podchodu je vzdy stéastou stavby, ¢o nie je problém v mieste priechodu do
vozovky alebo v horskych podmienkach kde je situacia urena uz existujucim odtokom: Uz 1 - 5 %
gradient je dostacujuci pre rychly odtok vody! Okrem toho by sa cez podchody mala vypustat’ len voda,
ktora sa generuje vo vodiacom systéme priamo vo vstupnej Casti tunela. Spravidla by sa malo hl'adat’
oddelenie medzi odvodinovanim cesty a podchodov pre zivocichy. Pokial' odvodnenie, napriklad
pril'ahlého strmého svahu, drenaznej vody moze ist’ len cez tunel, vtedy sa vedl’a vodiacej zabrany polozi
drveny kamen ($trk) a namontuje odvodiiovacie potrubie a vedie vodu bokom mimo tunela. Ak nie je k
dispozicii tato moznost’ odtoku alebo voda je vysoka na vstupnej strane tak treba hl'adat’ nasledovne
rieSenie: potrebné ¢o najmenej vody vpustat do podchodu a podchody stavat’ tak vysoko, ako je to
mozné! Klasické podchody mézu byt instalované priamo pod povrchom cesty, vysSie nad sférou vplyvu
podzemnej vody.

Aj ostatné priepusty ¢i kanaly musia byt’ zahrnuté do ochranného systému a musia byt’ vhodne
navrhnuté. Odvodnujice ¢i zavodnujlce priepusty mozno vyuzit, ak sa inStaluju dostatocne Siroké
a najmi vysoké bermy nad hladinu vody.
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V pripade vodnych priekop a tokov sa musia zabezpeéit’ konStrukcie s prirodzenym, pokial’
mozno s nepriepustnym dnom a zemnymi nezaplavovanymi bermami.

Podchody pre obojzivelniky musia byt’ instalované v migra¢nom koridore a v smere migracie, pripadne
aj v urcitom uhle k ose cesty.

Jednoduché podchody predstavuju Standardné rieSenie v ktorom obojzivelniky migruji v oboch
smeroch.

Podchody pre obojzivelniky by mali byt in§talované ¢o najvyssie v cestnom telese. Z dévodu na lepsie
prijimanie priechodov obojzivelnikmi a tiez ulahéenie odtoku naakumulovanej vody. Vzdialenost
medzi podchodmi by mala byt priblizne 30 m v pripade, ak vodiace zariadenie je smerované rovnobezne
s cestnou komunikaciou, najmé v centralnej oblasti migracnej zony. Svetld sirka podchodov by mala
byt zvolena v zavislosti od dizky podchodu. Cim dlhsi je podchod, tym by mala byt zvolend vicsia
svetlost’ (orienta¢né parametre v tab. ¢. 2). Okrem toho sa zda, ze vidite'nost’ otvoru (na druhom konci)
je kritériom na akceptovanie obojZivelnikmi. Vel’ky otvor je tiez Ziaduci, pokial’ ide o vhodnost’ pre iné
zivocichy a jednoduchs$iu udrzbu.
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Obr. &.5. Schéma Zelezobeténového ramového priepustu s bermami na udrziavanie migracie Zivo¢ichov v mensich
odvodiovacich recipientoch alebo drenaznych priekopach (MQ = priemerny prietok).

Je vyhodné pouzit’ ramovy priepust. Ma vacsiu Sirku dna pri nizsej vyske profilu. Dno si nevyzaduje
kryt. Ramové priepusty poskytujii obojzivelnikom $irSiu pochddzkovi plochu. Naviac je TlahSie
uskutocnitel'né spojenie vodiacich prvkov a tym aj lacnejSie. Tak isto ramové priepusty st vhodné na
pretlacanie pri dodato¢nej montazi.

Tab. ¢. 2: Rozmery pre podchody

Priepust Minimélny rozmer diZky podchodu

do20m do30m do40m do 50 m
Réamovy podchod
(Obdiznikovy profil, 1.000/750 mm 1.500/1.000 mm 1.750/1.250 mm 2.000/1.500 mm
svetla Sirka/svetla vyska)
Rurovy podchod
(Kruhovy profil, svetla 1.000 mm 1.400 mm 1.600 mm 2.000 mm
Sirka)
Obdiznikovity kryt
(svetla Sirka/svetla 1.100/600 mm 1.450/800 mm 1.800/1.000 mm 2.000/1.100 mm
vyska)
Polkruhovy kryt (svetld 1,000/700 mm 1.400/700 mm 1.600/1.100 mm i
Sirka/svetla vyska)

Pri pouziti obdiznikovych alebo polkruhovych krytov je potrebné ich umiestnit’ na spojity beténovy
podklad.
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Obr. €.6: Schéma instalacie ramového priepustu,

Dalsie mozné rieSenia, napr. chodilovy tunelovy prvok v oblasti pity svahu cesty umiestneny na
pruhovom zaklade. Ich vyhoda spodiva v neuzatvorenych dnach priepustu, vlhkost a teplo méze
preniknit’ z pddy, ¢im sa zabrani vysuSeniu povrchu pochddzkovej plochy. Této konstrukcia je nakladna
a existuje riziko erézie predovietkym v pozdiznom smere.

V pripade rirového priepustu sa optimalne migra¢né moznosti dosiahnu vyplnenim dna betonom (pozri
obr. ¢. 8). Vysledkom st strmSie bo¢né steny, ktoré stazuji vyliezanie na bo¢né steny. Avsak v uzkych
potrubiach mézu prekazat pomaly sa pohybujtce, alebo v protismere idice obojzivelniky. Vacsie
priemery rarovych priepustov sposobuju, Zze vnutorna klima je v sulade s vonkaj$im pocasim a znizuje
pradenie vzduchu. Rurové priepusty su tak isto vhodné na dodato¢ni montdz, pretoze su lahko
pretlacené.

V podchodoch pre obojzivelniky sa musi predchadzat’ akumulacii vody (pody, priesaky a dazd’ova
voda). Nemali by sa pouzivat’ ako drenaz vody. Ak sa tomu neda vyhnut je potrebné vytvarat’ suché
bermy (lavicky).

Vstupné priestory podchodov st pripojené v jednej rovine s pochdédzkovou plochou vodiaceho
zariadenia a si vybavené vodiacou stenou v smere 0si (pozri obr. 7). Pri inStalacii podchodov pod
vyskou terénu treba zabezpecit’ adekvatnu drenaz vo vstupnej ploche, pretoze tu nie je mozné hromadit’
ziadnu vodu.

Prepojenie vodiaceho zariadenia k podchodu musi byt’ zaistené proti skizavaniu & preliezaniu.
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Obr. &. 7: Schémy zapojenia krytu obdiznikového krytu alebo polkruhovitého krytu
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Obr. ¢&. 8. Schéma instalacie liatej betonovej rary s kruhovym prierezom a pétou s monoliticky zabudovanym
behtiiom. Podchody by mali byt’ tak navrhnuté, aby boli ¢o naju¢innejsie ¢istené alebo prechadzané. Udrzba by
sa mala vykonat mimo obdobia migracie, aby sa zabranilo poSkodeniu obojzivelnikov. Pouzité materialy nesmu
obsahovat’ Skodlivé latky (zasady, kyseliny).

4.1. Podpovrchové podchody

Pri projektovani podchodov opisanych sa mozno stretntit’ s nasledovnymi problémami:
- vysoka hladina podzemnej vody,

- skalnata krajina,

- nepriaznivé topografické a hydrologické podmienky,

- obmedzena dostupnost’ lokality,

- rozne vedenia poloZzené pozdizne vedra cesty.

V takychto pripadoch moéze byt vhodna instalacia podpovrchovych podchodov. Pri instalacii
zhutnenych stavebnych materidlov v§ak mézu vzniknuat tazkosti.

nadstavba a hribka
nadstavba a hrabka O, FEE el Plaream nadstaby podfa RS540
K FES oder Planum nadstaby podla RSO - W

‘:;:l""' ‘\‘I\\‘_ '1-‘\ Y \\ Y \\ s \ 1\\?

betonove

potrubie poda poiadovana

- DIN 18478 alebo betonovi
ramovy priepust 'i .. |vrstva podla
podla statického l| " statickeho
vipottu ;\ vipoétu

150 "

Belon 813215 60

B s .___\.:_._\.:\
Beton B 1521008

Obr. & 9: Schémy pre podpovrchovii montaz podchodového ramu podra statického vypoétu (alebo obdiznikovy
Kryt - ¢iasto¢ne so spodnou ¢astou - podl'a DIN 18178, rovnako ako aj betonového rarového priepustu s pétou
podla DIN 4262 s monolitickym vstavanym behafiom. Struktura vrstiev by mala byt vybrana podl’a konstrukéne;
triedy. Pevnost’ a vystuzenie vyliskov podl'a poziadaviek statického vypoctu.

Otvaranie takzvanych klimatickych tunelov smerom hore sa neodportca. Pohyby vzduchu, vibracie a

hluk sposobeny vozidlami, najmi nakladnou dopravou, ako aj znecistena povrchova voda na ceste,
rozmrazovacie soli, necistoty a rozne znecistujuce latky z premavky maji bezproblémovy pristup do
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podchodov. Ked'Ze spojenie tychto podchodov s vodiacimi zariadeniami je zvycajne relativne blizko k
cestnej premavke, musia sa z bezpe€nostnych dovodov vykonat’ aj d’alSie opatrenia.

Otazka k pouZitiu rarového priepustu - ano ¢i nie?

V Nemecku Vv tejto otazke je rozpor. Pri zaujme pouzit’ rrovy priepust, je potrebné zvazit, ¢i je
absolutnou nevyhnutnost'ou dodrzat’ irku permanentnej lavicky najmenej 30 cm, (optimalna 50 cm!).
To sa neda dosiahnut’ jednoduchym naplnenim zeminou, ktora sa méze javit’ funkéna, ale nevydrzi viac
rokov. Bud’ erdzia rozplavi nespevnent lavku, alebo zemina sa suchom rozmelni tak, Ze juvnilné
obojzivelniky sa obalia prachom do tej miery, Ze nepreziji migraciu tunelom! Je potom lepsie
jednoducho vlozit’ rirovy priepust bez vyplne? Migracia obojzivelnikov pouzitim rarovych priepustov
je takto ovel'a drahSia lebo nie st dostatoéne odolné a problematické prepojenie na vodiace prvky
potrebuju zvysenu starostlivost’ a Castil opravu. LacnejSia cena rurového priepustu je kompenzovana
viacnasobnymi aplikdciami pre napojenie na vodiace zariadenie. Ale zvyc€ajne takato naruSena funkcia
migracnej trasy ostava bez starostlivosti (dovod: naklady, nedostatok pracovnych sil, nezaujem atd’,).

Okrem iného su ¢asté kontroly a opravy stien najmd v neuralgickom vstupnom priestore.
Biologicky faktor v spravani obojzivelnikov je tiez na zvazenie: Ked’ze bo¢né zaoblené rirové priepusty
maju horsi vodiaci G¢inok ako vertikalna stena, obojzivelnici sa neustale pokasaju vyliezt' na zdanlivo
"priechodnd" boénu stenu. A napokon sa dezorientuju v tuneli na zly smer!

Napravu je mozné dosiahnut’ len vybudovanim betoénovej lavky. Potrubie musia byt naplnené
az do polovice vysky steny tunela, aby sa dosiahla Groven migracie s priblizne vertikalnym prechodom
k stene tunelu. Tym sa znizuje profil svetla a zhorSuje sa aj vyuZivanie va¢§imi zivoc¢ichmi. Okrem toho
kvoli uzatvorenej rure nedosiahne vypliiujica zemina dostatoénu vlhkost. V tomto pripade je
vyhodnejsie plnenie betonom. Trvalé bezproblémové spojenie potrubnych priechodov s vodiacimi
prvkami sa v praxi ¢asto ukazuje byt vel'mi obtazné.

4.2 Betdénové Zlaby s rostovym krytom

Ak vodiace a/alebo bariérové zariadenia pretinaju vedlajSie cesty, musia byt v mieste kriZovania
inStalované betdénové zl'aby kryté roStom (mriezkou). Vzdialenosti priecok rostu sa volia tak, aby
obojzivelniky prepadali medzi prieckami (svetla Sirka pozdiznych prie¢ok najmenej 6,0 cm, vzdialenost’
prie¢nikov je o mozno najvicsia).

Mriezky musia byt zabezpecené proti neopravnenému odstraneniu a pohybu. Medzi roStom a
beténovym prvkom nesmu byt ziadne medzery do ktorych by sa mohli chytit’ juvenily. Orientacia
betonovych zl'abov s rostovym krytom sa nesmie vyrazne liSit’ od vodiaceho zariadenia cez odbocovaciu
cestu. Betonové Zl'aby musia byt’ prepojené k vodiacemu a bariérovému systému bez medzery. Betonové
7Paby musia mat’ hibku priblizne 50 cm. Zakrytie dna — pochddzkovej plochy podou alebo listim je
nepripustné.

14



plocha ocel 80 x 5 mm, DIN 1047 —
lershowva ocel @ 16 o

spevnens oosl

-

ra
#
I # #
T T T T T T T et itz
nROR R OR R RW i R
e T T R R T T T T T T T T T
IL\'»\\&\\'\‘\_\\.\\.\\‘"“\.\'\.&L LY '\\L\h\'\"\\\. \\\\
% Y %
T T s R R

\'ﬂﬂ"ﬂ-'lbé'lht‘ﬂ

Obr. €. 10: Schéma betéonového zl'abu s roStovym krytom. Plochd ocel’ je usporiadana priecne k beténovému
zl'abu.

Zlaby by mali byt osadené asi 10 m od hlavnej cesty a pre¢nievat’ 50 cm z oboch stran cesty. Pri
prehanani hoviadzieho dobytka sa mdze vyzadovat’ doCasné prenosné zakrytie rostov.

Pre cyklistov mozu byt mriezky prekazkou, ak su prilis blizko ku krizovatke alebo nie st v pravom uhle
smeru jazdy. Tato prekazka by mala byt vhodne oznacend. Na mieste zabudovania s peSou chddzou je
mozné pouzit’ dvojité rosty, kde sa mimo migracie mézu instalovat’ obmedzujtice priecky.

Rostové zl'aby su stcast'ou ochranného systému. Zabranujii migrujicim obojzivelnikom pristipit’ na
vedlajsiu cestu a vedl ich k vodiacim prvkom spojenym na oboch stranach. Tato funkcia a situacia v
oblasti migra¢nych aktivit ukazuje, Zze konStrukcia ro$tov je mozné len ako kompromis medzi
poziadavkami na zachovanie druhov a bezpe¢nostné aspekty: V prvom pripade sa pozaduje ¢o mozno
bezpecne navrhnuté mriezky s tzkymi medzerami vyrazne znizuji ucinok ochrany migrujicich
obojzivelnikov. V letaku Ochrana obojzivelnikov na cestaich (MAmMS, 2000) bola medzi uzkymi
pozdiznymi vzperami pripevnenymi k zapustenym krizovym vzperam odpora¢ana vzdialenost’ 6 cm.

Vodiaci ucinok:

Rychla smerova linia Zivo¢ichov s vodiacimi zariadeniami ochranného systému pripojeného na
obidvoch stranach. To je mozné dosiahnut’ zodpovedajiicou t¢innostou, ako aj spravnou detailnou
koncepciou zl'abu. Prechod od chodula k stene zI'abu nesmie byt’ zaobleny. TaktieZ nesmie ostat’ Ziadny
odkryty vyénelok pod rostovou mriezkou, pretoze umoziuje juvenilom ostat’ na tychto vyénelkoch
namiesto toho, aby padali priamo do ZI'abu uz od okraja rostu.

Bezpecnost’ cestnej premavky:

Rost by nemal vytvarat osobitné nebezpeCie pre ucastnikov cestnej premavky. Okrem
konstrukénych detailov na kovovy rost, je potrebné dbat’ aby mreza bola bezpe¢ne ukotvena. Ukotvenie
mriezky k Zlabu alebo dostato¢ne dimenzované bocné ukotvenie na prislusnom rostovom konci (s
mriezkami na nosnych prvkoch) musi zabezpecit’ potrebnti oporu tak, aby rost mohol byt pouzity aj pri
cestach s tazkymi vozidlami, najmé sa nemdze vysunut’ zo zarezu pri bocnom pohybe vozidla. Rost
musi byt vlozeny v pravom uhle k ceste a vo vzdialenosti priblizne 10 m od krizovatky s inou cestou,
aby pri zatacani neohrozil inych ucastnikov dopravy.

Aby sa zabranilo neopravnenému odstraiiovaniu prvkov kovovych rostov, jednotlivé prvky by
mali byt’ priskrutkované ku zZI'abom alebo navzajom.

Stavebno-technicka vhodnost’:

Pouzity material musi vyhovovat’ pouZitiu v oblasti cestnej premavky: musi spifiat’ prislugné
technické normy a mal by zostat’ funkény najmenej 20 - 30 rokov napriek extrémnym podmienkam
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(silné mechanické zataZenie, mraz, teplo, zimnd udrzba solou atd’.). PoSkodené roSty musia byt
vymenitel'né.

Pretoze roStové mriezky su sucastou celého vodiaceho ochranného systému, treba dbat’ na to,
aby sa zabezpeCilo spravne spojenie vodiacich prvkov. Najmi je nutné dodrzat’ rovnaka vysku
vodiaceho prvku a mriezky tak aj prechod medzi Groviiou behtina vodiaceho prvku a dnom zl'abu. Z
bezpec¢nostnych dévodov nesmi ziadne Casti vodiaceho prvku vycénievat nad horny okraj mriezky. V
zavislosti na miestnych podmienkach, moéze byt vyhodné, ked’ konstrukcia mriezky dovoluje
kombinaciu s podkladom priechodu pod cestou. To si vyzaduje adekvatne prenosné pripojenie k
prislusSnym vstupnym / vystupnym prvkom tunela bez pouzitia mriezkového rostu. V silne zatazenych
sieti, ktoré nie su priskrutkovanych k odkvapu, ale lezi na nosnych prvkoch, sa zdd mierny pohyb
ro$tového telesa pri jazde.

Poziadavky na rostové ZPaby

* konstrukcia zl'abu bez zaokrtihleni

» ziadne otvorené vycnelky v oblasti okraja roStu

« zabezpe&enie ukotvenia ako ochrany proti boénému skiznutiu (zaskrutkovanie, podperu atd’.)
* inStalacia kolma na os smeru jazdy, priblizne 10 m od cesty

» Cistenie uvolnitelnych rostovych prvkov (zvazenie proti zaisteniu skrutkového spoja)

Dalsie aspekty:

* Pripojenie k vodiacemu prvku: rovnaké vysky konstrukcie, ziadne vycnievajuce Casti vodiaceho
bloku, rovnaka vyska a presne pripevnenie vodiacej steny k zl'abu

» Kombinacia s priechodom (ukotvenie rostu na priechodnych prvkoch)

Nerobte, ale budujte!

Zakladna téza: drahu stavbu skor budovat’ tak aby bola bezchybna v jadrovom migra¢nom
useku migracie, nez vytvarat’ alibi, ze zZiadne d’al$i zivoc¢ich uz nezahynie na ceste!

5. Opatrenia na kontrolu starostlivosti

Zariadenia na ochranu obojzivelnikov su suc¢astou cestného telesa. Za starostlivost’ a udrzbu zodpoveda
spravca cestnej stavby.

Funk¢nost” tychto systémov zasadne zavisi od ich riadnej starostlivosti a udrzby. Hlavné opatrenia
tykajuce sa starostlivosti a udrzby sa vzt'ahuji aj na vodné a terestrické biotopy (¢i boli vytvorené ako
sucast’ opatreni na kompenzaciu a nahradu alebo nie), ako aj na technické zariadenia, ako st podchody,
vodiace a bariérové zariadenia.

5.1. Bariérové a vodiace zariadenia

Trvalé bariérové a vodiace zariadenia, najmé migrané plochy, ako aj Zzl'aby s ro$tami, by mali byt
pravidelne kontrolované a v pripade potreby opravené; najma

- pred zac¢iatkom jarnej migracie,
- od konca maja do polovice juna, pred migraciou mladych,
- v septembri pred zaciatkom jesennej migracie.

Po oboch stranach komunikacie sa musi kosit’ pas $iroky najmenej 50 cm a tak isto odstranit’ pokosena
biomasa. Previsnutd vegetacia by sa mala odstranit’. V pripade potreby kosit’ pred migraciami.

Listy nahromadené v betonovych Zl'aboch s ro§tom musia byt odstranené.
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5.2. Podchody pre obojzivelniky

Podchody musia byt otvorené po cely rok.

Po prechode nepriaznivého pocasia, najma silnych zrazkach alebo nepredvidatel'nych udalostiach musia
byt podchody a vodiace zariadenia pre ochranu obojzivelnikov skontrolované a poskodenia opravené.

Vseobecné zasady

Utinnost’ ochrany obojZivelnikov zasadne zavisi od starostlivej realizacie stavby; Preto je dolezity aj
dokladny stavebny dohl’ad.

Plochy, mimo telesa, ktoré su potrebné pre ochranu obojzivelnikov, musia byt zahrnuté do planu vykupu
/ ngjmu pozemkov.

Pocas planovania vystavby sa musia dodrziavat’ tieto zasady:

- pocas celej doby vystavby, musia byt migra¢né trasy obojzivelnikov uzatvorené tak, aby zvierata
nevstupovali na stavenisko. Pocas tohto prechodného obdobia by sa zvieratd mali lovit’ do odchytovych
nadob a pravidelne ich prenasat’.
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Odporucania
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Z dévodu dostatocne Sirokého chodnika st Prechod od chodnika k vodiacej stene by mal
splnené potreby migrujucich roptch. byt priblizne vertikdlny. Napriklad skosend péta
steny neustale laka zvierata stenu preliezt, ¢o
spomal’uje plynuli migraciu.
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Dostatocne Siroka rovina vyzaduje menej tsilia Previsnuté stavebné prvky vodiacej steny
pri udrzbe. Rastuca vegetacia je ovela dlhsia, zvysSuju naroky na udrzbu, pretoze rastlinstvo sa
vegetacné mosty sa mozu rozvijat’ pomaly. moze rychlejsie dotknat’ horného okraja a tym
vytvorit’ vegetacny most.

18



22 2 \ Iz A

Medzery medzi jednotlivymi prvkami su vzdy
kritické body, ak su Siroko tvarované, mézu sa
zaniest pddou

V nahromadenej pode vyrastie vegetacia a ta na
kazdom prechode vytvara migra¢nt prekazku
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Udrzba trvalého ochranného systému zahfiia
nielen udrzbu prilahlej vegetacie, ale aj udrzbu
stavebnych prvkov vodiaceho systému a
priepustov. Existujlice spoje musia byt trvalo
uzavreté, aby bola zabezpecena funkcia
blokovania.

Podmyvanie behinia mdbze znicit funkciu
blokovania celého systému ochrany, pretoze
zvieratd mozu preniknitt mimo vodiaceho
systému. Vhodna podlozka tomu méze zabranit'.
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Rostové mriezky predstavuji kompromis medzi poziadavkami na druhovi ochranu a bezpecnost’
dopravy. Uc¢innost’ okolo 80 % sa da dosiahnut’ konstrukciou prvku. Na pravej strane je uspesny
priklad toho, ako mozno takuto prekdzku u¢inne oznacit’ dopravnou znackou.

Ucinnost rostovej mriezky zavisi v podstate na detailoch kovového rostu. Krizoveé nosniky pouzivaju
zivoCichy ako "mostik". Vac§inou bola optimalna rostova konstrukcia vyrobena z uzkych pozdlznych
lamiel so zapustenymi priecnymi nosnikmi.
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Jednotlivé mriezkové prvky musia byt bezpecne
ukotvené na betonovy zl'ab. Vysoka bezpecnost’
sa dosahuje vysokou hmotnost'ou rostu a
spojenim skrutkami.
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Rosty st casto vystavené velmi silnému mechanickému zatazeniu, ktoré¢ méze viest' k trvalému

poskodeniu betdonovych okrajov ZI'abu, najmé ak kovové prvky nie st dostatoéne pripevnené.
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koordinované!

Vysky rostu a vodiaceho systému musia b');t’.

Rampové prechody, napr. sprlahnuty s betonorn
vzdy predstavuji slaby bod v dlhodobom
horizonte a zvySuju potrebnu starostlivost’.
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Nedostatocna koordinacia stavebn}'/ch
materidlov: V prechodnom priestore medzi Gizkou
trasou vodiaceho systému a SirSou podlahou pod
mriezkovym roStom vznikol trvaly bariérovy
efekt vySSou vegetaciou.

LSTETIEWL i
Dobry priklad pripojenia riadiaceho systému a
mriezky. Sirka trasy vodiaceho systému
a podlahou pod mriezkovym ro$tom je navzajom
koordinovana.
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VTlavo: Montaz v uhle k osi jazdy a vedicemu | Vpravo: Mriezkové mriezky tiez vyzaduju urcita
vodiacemu prvku - zbytoéné nebezpetné body, | minimalnu  Gdrzbu, ktora pozostava z
ktorym sa je mozné sa vyhnut’ vhodnym vyberom | pravidelného "Cistenia" Zl'abu. Zarastené vstupy
materidlu a projektovanim. Na druhej strane | blokuji migraciu pozdiZ riadiaceho systému.
previsnuté vodiace prvky nemdze obojzivelnik
prekonat’.

\ Vi ""\.\. o * PP "
’ | /Y J | \. X
‘I’ ‘// l'ﬂ ‘:'I J \ : \ v n\\ |
Dva priklady zahrnutia existujucich velkokapacitnych rurovych priechodov do ochranného

systému obojzivelnikov: vd’aka Gplnému oddeleniu priechodu vody od behuna v tuneli, napravo
inStalaciou bo¢nych berm (laviciek), ktoré fungujii ako migra¢na rovina (behtii).
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Migrujice obojzivelniky su akutne ohrozené
vodiacimi prvkami vo forme Zl'abov, pretoze sa
pri nepriaznivych poveternostnych podmienkach
nemdzu uniknat’ pod ochranu vegetacie.

Takzvand ‘"priecna vodiaca bariéra" modze
ul’ah¢it’ migrujicim obojzivelnikom najst’ vstup
do vodiaceho systému rovnobezného s cestou.
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Vyskovy rozdiel medzi vodiacim systémom
a nizSie polozenym priechodom sa preklenuje
prostrednictvom osvedCenej rampy.

Vykonavanie s prehradzkou, priamo s rovnou
podlozkou alebo v reze. Dokonca aj pri strmom
teréne moze byt elegantny a funkeny vstup /
vystup realizovany priestorovo uspornym

spdsobom pomocou steny s ros§tovym krytom.
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Nespravne pripojenie vodiaceho systému
(dreveny plot!) k priepustu. Kdekol'vek je to
mozné, existujice krizovatky by mali byt
integrované do systému ochrany. Pozornost’ sa
vsak musi venovat’ "tesnym spojeniam", aby sa
zvieratd pred dosiahnutim tunelu nemohli
vy$plhat’ na svah.

behuna, otvoreny odtok pred prichradkou —
priklad pre nefunkény systém.
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Nedostatocné zladenie priechodnych -spoj ov mbze
viest’ k vaznym chybnym ndvrhom az po uplnu
nevhodnost’ ochranného systému. B078:

Migrujuce obojzivelniky len nahodou mézu najst’
vchod. Namiesto potrebného smerovania sa
uskutoénuje odvadzanie.
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Chyba Y praktlckom rieseni: V tomto pripade potrebné drendzne zariadenie bolo reahzovane tak
nepriaznivo, ze posobi ako pasca na obojzivelniky (vl'avo). Snaha o zlepSenie situacie
prostrednictvom vrstvy Strku (vpravo) moze situacia prinajmensom viest

k znehodnoteniu pre obojzivelniky. Malé zvierata, ktoré st orientované pozdiz vodiacej steny uz
nemozu spadnut’ do vpustu. LepSie by bolo zdsadne iné planovanie potrebnych odvodiiovacich
zariadeni.
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Pokial’ na Vyvysenom terene mus1a byt vystupne | Prijate'né aj napriek problematickému spojeniu
rampy z nizko podlaznych priechodov zaistené s | cez vodiacu stenu v tvare lievika v prechodovej
stenou a pokryté ro§tom, blokovaci efekt nesmie | oblasti.

byt’ redukovany nasypavanim. Migrujuca ropucha
sa moZze dostat’ na ro§t a mozno aj na cestu.

Zaverecna poznamky

Mnozstvo aspektov len Ciastoéne poukazuje , Ze kazdé rieSenie trvalého systému ochrany
migracnych tras obojzivelnikov si vyzaduje individualne postdenie v prislusnej scénickej situécii,
pocinajuc biologickych aspektov (zber a analyza migracnej jadrovej zony) topografickych a
Strukturalnych faktorov. Kazdy ochranny systém obojzivelnikov predstavuje "original", konstrukcia
podl'a "schémy" nie je mozna.
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